KOMUNIKAT Nr H(/‘
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

zdnia ...... g SWW ................. 20101,

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 816/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkéw 1 incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku
z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie
wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10,
poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 27 wrzesnia 2009 r., na paralotni z napgdem
Vibe ML, na ktérej lot wykonywata osoba prywatna, lat 42, klasyfikujg do kategorii:
»Czynnik ludzki”

w grupie przyczynowej: ,,Brak kwalifikacji — H2”.
2. Opis okolicznos$ci wypadku:

Uczestnik wypadku wystartowat z Iaki w miejscowosci Jozefow. Po starcie wykonywal lot w
kierunku rzeki Wisty. Latat nad rzeka, w poblizu jej wschodniego brzegu, na wysokosci od 30
do 1 metra nad lustrem wody. Po pewnym czasie, gdy lecial na wysokosci ocenionej okoto 15m
wykonat zakret w lewo, w kicrunku brzegu, z przechyleniem dochodzacym do 45°. W trakcie tego
manewru paralotnia gwaltownie zaczeta traci¢ wysoko$é. Woéwcezas wykonujacy lot na chwilg
zwickszyt obroty silnika, ale nie spowodowalo to zmniejszenia predkoéci opadania. Zdajac sobie
sprawe, ze nie uniknie twardego ladowania, zdaZyl jeszcze zmniejszy¢ obroty silnika. Bgdac na
pozycji .z wiatrem”, wpadl do rzeki w odleglosci okoto 20 m od brzegu, z przechyleniem w lewo,
z duza predkoscia opadania i postgpowa. Skrzydio wpadlo do wody krawedzia natarcia. Silny wiatr nie
pozwolil na samodziclne oswobodzenie si¢ z uprz¢zy. Osoby, ki6re przypadkowo znajdowaly sig na
brzegu rzeki udzielity pilotowi pomocy w wypigciu uprzgzy i wydostaniu si¢ na brzeg. Po okolo
15-20 minutach od zdarzenia na miejsce przybyla policja i pogotowie ratunkowe. Ze wzgledu na
podejrzenie powaznych obrazen ciala, pilot zostal przetransportowany do szpitala $miglowcem
Lotniczego Pogotowia Ratunkowego.

Z zcbranych w trakcie badania informacji wymika, ze pilot, posiadajac niewielkie
doswiadczenie, podjat si¢ wykonania lotu w trudnych warunkach atmosferycznych, tzn. przy silnym
wietrze, ktorego predkos¢ dochodzita do 10 m/s. Wysokos¢ wykonywanych manewréw byla
zdecydowanie niewystarczajaca dla bezpiecznego wykonywania lotu. Ponadto osoba uczestniczaca
w wypadku ukoficzyla szkolenie teoretyczne i praktyczne w zakresie pilotowania paralotni z napgdem.
W dniu 19 wrzesnia 2009 r. zaliczyl teoretyczny i praktyczny egzamin panstwowy niezbedny do
wydania $wiadectwa kwalifikacji pilota paralotniowego wraz z uprawnieniami PPG i PDI. W dniu
25 wrzesnia 2009 r. w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego ztozyl wniosek i niezbgdne dokumenty do

wystawienia §wiadectwa kwalifikacji. Wypadek zaistnial jeszcze przed wystawieniem $wiadectwa
kwalifikacji.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL™, ustalila, ze

przyczyng wypadku byla utrata kontroli nad paralotnia w trakcie wykonywania zakretu na male;j
wysoko$ci, najprawdopodobniej spowodowana turbulencja powietrza.

Okoliczno$cia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia lotniczego bylo wykonanie lotu
w trudnych warunkach atmosferycznych przez mato doswiadczonego pilota.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.




